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Streckengeschichte

Die 49,6 km lange llztalbahn von Passau nach
Freyung im unteren Bayerischen Wald war ur-
springlich ein Teil der geplanten Bahnstrecke
Passau-Freyung-Grafenau-Zwiesel(-Cham].
Sie wurde so aber leider nie gebaut. Nurin

den 50ern gab es einige Jahre lang ein aus
heutiger Sicht kurioses Verkehrsmittel auf
dieser Linie: den sogenannten ,,Schi-Stra-Bus”
(Schienen-StraBen-Bus). 1884 begann die
Planung. Die Bahn wurde am Anfang 1886 von
Konig Ludwig Il. genehmigt und 1887 begann
der Bau von Passau uber Stelzlhof, Hacklberg,
Mausmuhle, ilzaufwarts nach Waldkirchen und
Freyung.

Anfang Dezember 1890 wurde die Teilstrecke nach Rohrnbach und Mitte Oktober 1892 die Reststrecke
nach Freyung erdffnet. Bis 1898 fuhren mit Uber 3 Stunden Fahrzeit nur Giterziige mit Personenbeforde-
rung (GmP) von Passau nach Freyung die 50 km mit ihren fast 400 Meter Héhenunterschied.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit lag anfangs bei 30 Km/h.

Zum Kriegsende April 1945 war es erstmal vorbei: die Sprengung der Kachletbriicke in Passau legte
Verbindung zwischen Tiefenbach und Passau lahm. Genau 3 Jahre spater war diese wieder fahrtiichtig
und meist 5 Zugpaare fuhren taglich vom Passauer Hauptbahnhof nach Freyung. 1953 l6sten die ersten
roten Schienenbusse die dampfbespannten Personenziige ab. Generationen von Schiilern konnen sich
daran noch gut erinnern. Sie fuhren bis zur Einstellung des Reisezugverkehrs 1982. Dampfziige kamen
nur noch selten nach Freyung, au3er wenn es z. B. einen Schienenbus eingeschneit hatte, was im Winter
oft vorkam. Es gab unregelmafBligen Giterverkehr und Militarzige der Bundeswehr mit Panzer und ande-
ren schweren Einheiten.

Ende April 1982 stellte die DB den Personenverkehr
ein. Der letzte Zug wurde sechsteilig gefahren, so grof
war der Andrang. So viele Fahrkarten wie an diesem
Tag wurden manchmal in einem Monat nicht ver-
kauft. Nach und nach wurden auch Holztransporte aus
i Waldkirchen, Campingwagen-Transporte, der Stein-
transport von Tiefenbach oder Streusalztransporte

& im Winter ,ausgegliedert”. Nur noch Panzerziige der
@ Bundeswehr und der Anschluss der Zahnradfabrik in

§ Patriching bei Passau wurden bedient. Am 6. April 2001
kindigte die Bundeswehr den Vertrag, an diesem Tag
fuhr der letzte Zug, bestehend aus 3 Loks und ca. 15
Schwerlastwagen mit Panzern.




Reaktivierung von Eisenbahnstrecken

Seit den 1980er Jahren ist der Nahverkehr auf der Schiene wieder im Kommen. Einst stillgelegte Neben-

bahnen werden mit groBem Erfolg reaktiviert. In Zeiten steigender Olpreise gewinnt die Eisenbahn mehr

an Bedeutung. Der Rollwiderstand von Stahlrad auf Stahlschiene betragt nur einen Bruchteil des Rollwi-

derstandes eines Gummireifens auf Asphalt. Zudem flihren die gro3e Kapazitat und die Moglichkeit Zige

zu bilden zu einem Umweltvorteil fir die Bahn. Auch fir Fahrgaste ist die Fahrt im Zug wesentlich beque-
mer und angenehmer als eine Fahrt im Regionalbus, weshalb die Fahrgastzahlen meist hoher sind.
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Seitdem verkehrt die Ilztalbahn jedes Wochenende von Mai bis Oktober. An Feiertagen werden Sonder-
fahrten mit dem historischen Schienenbus der Passauer Eisenbahnfreunde angeboten. Zum Einsatz kom-
men moderne Triebwagen vom Typ Regioshuttle - die Ilztalbahn ist namlich keine Museumsbahn sondern
bietet attraktiven Nahverkehr fur Touristen und Einheimische an. Der gesamte Betrieb, vom Lokfuhrer bis
zum Zugbegleiter wird von ehrenamtlichen Personal durchgefihrt.

§ Ergénzt wird das Angebot durch den Anschluss
¢ an die Buslinien von Freyung nach Finsterau

& (Freilichtmuseum) und zum Nationalparkzen-
trum am Lusen. Auf3erdem verkehrt ein An-

| schlussbus entlang der ehemaligen Bahnlinie

&l von Waldkirchen nach Haidmiihle (Grenziiber-
gang nach Tschechien) und von dort nach Neut-
hal (Nové Udoli) mit Anschluss an die Tschechi-
sche Bahn nach Krumau (Cesky Krumlov) oder
¥ Budweis (Ceské Budé&jovice). Fir Fahrten in der
[lztalbahn, in den Anschlussbussen und fir die
s grenzuberschreitenden Fahrten gibt es das Do-
nau-Moldau-Ticket, das wie alle anderen Fahr-
karten fahrgastfreundlich direkt im Zug von den
¥ Zugbegleitern verkauft wird.




